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CIFRAS DE NOVIEMBRE 2010
	PERIODO
	
	PRODUCCION TOTAL
	
	EXPORTACION
	
	VENTA PUBLICO

	 
	
	
	
	
	
	

	Noviembre 2010
	
	207,560
	
	168,227
	
	75,582

	Noviembre 2009
	
	176,655
	
	134,873
	
	64,913

	diferencia %
	
	17.5 
	
	24.7 
	
	16.4 

	diferencia absoluta
	
	30,905
	
	33,354
	
	10,669

	
	
	
	
	
	
	

	Enero - noviembre 2010
	
	2,089,160
	
	1,711,965
	
	715,465

	Enero - noviembre 2009
	
	1,353,577
	
	1,084,901
	
	662,957

	diferencia %
	
	54.3 
	
	57.8 
	
	7.9 

	diferencia absoluta
	
	735,583
	
	627,064
	
	52,508


	· Aumenta la venta interna 16.4% en noviembre 2010, 75,582 vehículos vendidos frente a 64,913 del mismo mes de 2009. El acumulado a noviembre es 7.9% mayor a 2009, sin embargo es todavía 22.6% inferior al periodo enero-noviembre de 2008.

· Crece 17.5% la producción total en noviembre de 2010 con 207,560 unidades. El acumulado llegó a 2’089,160 vehículos, 54.3% mayor al acumulado de 2009 y 5.5% mayor respecto al mismo periodo de 2008.

· Se incrementa la exportación de vehículos 24.7% en noviembre de 2010 con 168,227 unidades comparado con el mismo mes de 2009. El acumulado llega a 1’711,965 unidades, 57.8% mayor a enero-noviembre 2009 y 10.3% superior a 2008.
	· El mercado de EE.UU. reportó un incremento de 16.9% en noviembre 2010 respecto al mismo mes de 2009, con 869,828 unidades. El acumulado 2010 es 11.1% mayor a 2009, sin embargo, respecto a 2008 la caída es de 15.4%.

· En el periodo enero - noviembre, EE.UU. se mantiene como el principal destino de la exportación de vehículos mexicanos con el 68.9% del total; 7.8% de los envíos fueron a Canadá; 9.2% a Europa; 10.6% a Latinoamérica; 2.1% para Asia y 0.5% África.


El elevado nivel de desempleo en EE.UU. y los desequilibrios en las finanzas públicas de algunos países miembros de la Unión Europea nos presenta un panorama incierto respecto a las posibilidades de franca recuperación en los próximos meses en ambas regiones.

El G20 y el Fondo Monetario Internacional han manifestado apoyar la necesidad de una mayor cooperación mundial que concentre sus esfuerzos durante los próximos meses en promover una recuperación equilibrada y sostenible, basada en lograr una arquitectura financiera mundial más sólida. 
Los índices de confianza en EE.UU. y en México continúan recuperándose pero todavía se encuentran en niveles inferiores a los que se tenían previos a la crisis en el 2008.

En EE.UU., el Índice de Confianza del Consumidor de noviembre se situó en 54.1 puntos que representan un incremento de 24.0% respecto al mes de noviembre de 2009, no obstante este incremento en el indicador, la incertidumbre del consumidor estadounidense respecto a las condiciones laborales y de negocios continúa latente.
 Al comparar el ICC de noviembre 2010 con el reportado en noviembre de 2008 (55.3 puntos), se observa un decremento de 2.2% en el indicador. 

En México, el caso del 5° componente del Índice de Confianza del Consumidor que mide las posibilidades de consumo de bienes durables, registró 68.7 puntos en noviembre, representando un ascenso de 24.7% frente al resultado de noviembre de 2009, sin embargo, continúa siendo inferior en 4.1% al decimoprimer mes de 2008, reflejo de la precaución que mantiene el consumidor ante la incertidumbre económica actual.

La producción en México sigue creciendo de manera importante como resultado de altos niveles de exportación. La tendencia de estos indicadores deberá tomarse con cautela debido a la incertidumbre en la recuperación de nuestros principales mercados.

Por su parte, las ventas nacionales son las que no muestran signos de recuperación sólida. La demanda de vehículos nuevos en México continúa en niveles inferiores a los que se tuvieron antes de la crisis, el acumulado de 2010 indica un 22.6% por debajo del nivel de 2008. 
VENTAS AL MERCADO NACIONAL
La venta de automóviles y camiones ligeros en noviembre 2010 registró un incremento de 16.4%, llegando a un total de 75,582 unidades comparadas con las 64,913 del mismo mes en 2009.
Con el incremento registrado en el penúltimo mes del año, el acumulado ascendió a 715,465 vehículos que frente a los 662,957 vehículos vendidos en 2009 presenta un incremento de 7.9%. Sin embargo, el resultado de 2010 comparado con el acumulado de 2008 en igual periodo, representa todavía una caída de 22.6%.

PRODUCCIÓN NACIONAL

La producción total de vehículos en noviembre 2010 llegó a 207,560 unidades que comparadas con las 176,655 de noviembre 2009 muestra un incremento de 17.5%, es decir, 30,905 vehículos producidos más en este mes que en el similar del año pasado. Cabe destacar que el resultado de noviembre del año en curso es el volumen más alto conseguido en un mes de noviembre en la historia de la producción de vehículos ligeros en México.

El acumulado de 2010 de la producción total de vehículos nuevos es 54.3% mayor al registrado en el mismo periodo de 2009, con un volumen de 2’089,160 unidades, es decir, en el presente año la industria ha fabricado 735,583 autos y camiones ligeros más que el acumulado enero – noviembre de 2009. Al comparar el acumulado de este año con el de 2008 se aprecia un incremento de 5.5%.

EXPORTACIÓN
La exportación de unidades en noviembre de 2010 registró un volumen total de 168,227 vehículos ligeros comercializados en el exterior, que comparado con los 134,873 de noviembre 2009 representa un incremento de 24.7%. El volumen exportado en este mes también resulta ser el más alto obtenido para un mes de noviembre en la historia de la exportación de nuestro país.
El acumulado de este año ascendió a 1’711,965 vehículos, cifra 57.8% mayor al acumulado de 2009 y 10.3% mayor a 2008.

	Exportación en el mes
	
	Exportación acumulada

	Exportación
	NOVIEMBRE
	Dif
	Particip %
	
	Exportación
	ENE - NOV
	Dif
	Particip %

	
	2009
	2010
	%
	2009
	2010
	
	
	2009
	2010
	%
	2009
	2010

	EE UU
	97,508
	121,270
	24.4
	72.3
	72.1
	
	EE UU
	782,425
	1,179,704
	50.8
	72.1
	68.9

	Canadá
	11,652
	10,198
	-12.5
	8.6
	6.1
	
	Canadá
	87,670
	134,117
	53.0
	8.1
	7.8

	Latinoamérica
	14,018
	18,910
	34.9
	10.4
	11.2
	
	Latinoamérica
	91,441
	181,842
	98.9
	8.4
	10.6

	África
	0
	576
	n.c.
	0.0
	0.3
	
	África
	0
	9,106
	n.c.
	0.0
	0.5

	Asia
	1,019
	4,531
	344.7
	0.8
	2.7
	
	Asia
	10,492
	35,594
	239.2
	1.0
	2.1

	Europa
	10,252
	11,249
	9.7
	7.6
	6.7
	
	Europa
	111,383
	157,309
	41.2
	10.3
	9.2

	otros
	424
	1,493
	252.1
	0.3
	0.9
	
	otros
	1,500
	14,293
	852.9
	0.1
	0.8

	TOTAL
	134,873
	168,227
	24.7
	100.0
	100.0
	
	TOTAL
	1,084,911
	1,711,965
	57.8
	100.0
	100.0


Fuente: AMIA, A.C.
Al comparar los volúmenes acumulados de exportación en 2010 con los obtenidos en 2009 hasta el mes de noviembre según el destino de nuestros productos, se observó que el mercado de EE UU compró a México 1’179,704 vehículos con un incremento de 50.8%; Canadá importó 134,117 unidades mexicanas para un incremento de 53.0%; las exportaciones al mercado Europeo fueron por 157,309 vehículos representando un incremento de 41.2% comparado con el acumulado en 2009; a Latinoamericana se han exportado 181,842 unidades con un incremento de 98.9%, Asia nos ha comprado 35,594 vehículos ligeros que representan un incremento de 239.2% y África por su parte ha adquirido 9,106 unidades en este año.
MERCADO DE VEHICULOS EN ESTADOS UNIDOS
Enero - Noviembre 2010

	El volumen de ventas acumulado enero - noviembre 2010 en el mercado de vehículos ligeros de EEUU tuvo un incremento de 11.1% frente al acumulado de 2009 en el mismo periodo. Sin embargo, el acumulado de 2010 se encuentra 15.4% por debajo de las ventas registradas hasta el penúltimo mes de 2008.

Las exportaciones de México a EE.UU. en 2010 presentan un incremento acumulado de 50.8% al pasar de 782,425 unidades en 2009 a 1’179,704 en los once meses de este año.

Los vehículos fabricados en México exportados a EE.UU. representan 11.3% del total de sus ventas de vehículos ligeros en 2010.

El reporte de Ward’s Automotive indica una venta acumulada enero - noviembre 2010 de vehículos ligeros en EEUU de 10’414,585 unidades, de las cuales las importaciones de Alemania y México siguen reportando incrementos de 20.0% y 50.8%, respectivamente. Japón y Corea con decrementos de 2.3% y 4.7%, cada uno.
	VENTA DE VEHÍCULOS LIGEROS EN EE. UU.

Enero - noviembre 2010 vs. 2009
Origen

2009

2010

dif %

Alemania

427,315

512,622

20.0

Japón

1,295,206

1,265,908

-2.3

Corea

538,585

513,393

-4.7

México

782,425

1,179,704

50.8

Otros

224,429

194,986

-13.1

Total importaciones

3,267,960

3,666,613

12.2

Mercado de EE. UU.

6,107,476

6,747,972

10.5

(EE UU y CANADA)

TOTAL

9,375,436

10,414,585

11.1

   Fuente: Ward’s Automotive Reports.


VENTA ANUALIZADA EN EL MERCADO INTERNO MEXICANO
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El resultado anualizado de octubre 2009 a noviembre 2010 continúa mostrando el cambio de dirección en la tendencia de la venta en el mercado interno, sin embargo, la recuperación sigue siendo muy lenta como se aprecia en la gráfica.

El mercado interno de vehículos ligeros puede cerrar 2010 en niveles cercanos a 805,000 unidades, sin embargo, la industria seguirá trabajando de manera muy cercana con el Ejecutivo y el Legislativo, con el objetivo de lograr en los próximos años el potencial del mercado el cual es superior a 1.8 millones de unidades.

En los próximos meses será urgente instrumentar normas para autos en circulación (emisiones y condiciones físico-mecánicas) y asegurar una contundente solución a la entrada de autos usados de procedencia extranjera que siguen convirtiendo a nuestro país en el traspatio del parque vehicular de EE.UU.  En el marco del COP16, AMIA manifestó la urgente necesidad de tomar medidas multilaterales que aseguren una prohibición al comercio de vehículos de más de 10 años de antigüedad.

Foro: “Desarrollo de una movilidad sustentable” organizado por AMIA en Cancún
Posicionamiento de AMIA en COP16
· Expertos de la industria automotriz coinciden en la necesidad de políticas públicas apropiadas que permitan la plena introducción de tecnologías más eficientes

· El Químico Guerra advierte de la necesidad de instrumentar normas que apliquen al parque vehicular en circulación en México para lograr objetivos importantes de eficiencia energética

Cancún, Quintana Roo, México, 8 de diciembre de 2010. Como parte del programa de trabajo del encuentro empresarial Green Solutions@COP16 que se realiza en el marco de la 16ª reunión de la Conferencia de la Partes de la Convención Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climático (COP16), la Asociación Mexicana de la Industria Automotriz (AMIA) auspició en esta ciudad el seminario titulado “Desarrollo hacia la Movilidad Sustentable”.

En este significativo encuentro, la AMIA, a través de su Presidente Ejecutivo Eduardo J. Solís Sánchez, convocó a expertos en el tema de movilidad sustentable como el Sr. John Viera, Director de Estrategias de Negocios Sustentables de Ford Motor Company; el Ing. Charles Visconti, Presidente de Bosch de México; el Ing. David Rojas, Jefe de Ingeniería de General Motors de México; el Lic. Jorge Vallejo, Director de Recursos Humanos y Servicios Corporativos de Nissan de México; y el Químico Luis Manuel Guerra, Presidente y Director General del Instituto Mexicano de la Asistencia en Investigaciones Ecológicas.

A nombre de la industria automotriz mexicana, el Dr. Solís ratificó el compromiso con el desarrollo de nuevas tecnologías, más eficientes y amigables con el medio ambiente, “En México, la industria automotriz ha venido realizando un importante esfuerzo de introducción de tecnologías más limpias y eficientes, acorde con las que se tienen disponibles en el mundo”, señaló. Al mismo tiempo, advirtió que su plena implementación en México dependerá de políticas públicas que promuevan y faciliten el uso de estas tecnologías como la creación de infraestructura, incentivos gubernamentales y la disponibilidad de combustibles ultra bajos en azufre en todo el país.
En su intervención, el Químico Guerra enfatizó en la necesidad de medidas decisivas para regular la importación indiscriminada de autos usados y la regulación de las condiciones mecánicas y de emisiones  de los vehículos en circulación. ”No se puede hablar de eficiencia energética ni de emisiones solo atendiendo a los automóviles nuevos” concluyó.

�  Consumer Confidence Index. The Conference Board. Noviembre 30, 2010.


�  Índice de confianza del consumidor en México. INEGI, diciembre 3, 2010.
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